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Аңдатпа. Мақсаты – динамикалық сипаттамаларды ескере отырып, ауыл шаруашылығы 
кӛлігінің жұмысын жетілдіру жолдары: жҥк айналымы, жҥру бағыттары бойынша тасы-
малдау қашықтығы. Әдістері – салыстырмалы, жҥйелік талдау, математикалық модельдеу. 
Нәтижелері – кӛліктік қызмет кӛрсетудің экономикалық-математикалық моделі және тасы-
малдау операцияларын ұйымдастырудың оңтайлы нұсқасын жасау ұсынылған, бұл агро-
ӛнеркәсіптік кешендегі ӛзіндік құнын тӛмендетуге, шикізат шығындарын азайтуға, кӛлік 
жұмысының тиімділігін арттыруға, қойма параметрлерін барынша пайдалануға және қажетті 
ҥнемдеу жағдайларына кепілдік беруге, материалдарды ҥнемдеу уақытын азайту және 
қойма айналымын барынша арттыруға мҥмкіндік береді. Жҥктерді тасымалдаудан тҥсетін 
қаржы тҥсімдерінің кӛлемін болжаудың құрылымдық экономикалық моделін құру әдістеме-
сі қаралған. Кәсіпорындардың, қойма қызметтерінің, ӛндірістің сатып алу қызметінің жұмы-
сын ҥйлестіретін логистикалық процесс кӛрсетілген. Қорлардың тҥсуі мен тауарлардың 
жеткізілуін бақылауды, жҥк ағындарын ӛңдеу ырғағын ескеретін заңдылықтар анықталған. 
Негізгі экономикалық және ұйымдастырушылық принциптер мен ерекшеліктерді анықтай 
отырып, кӛлік жұмыстарын қамтамасыз ету тәсілдері ұсынылған. Ауылшаруашылық ӛнім-
дерінің сапасы мен бастапқы құнына әртҥрлі факторлар әсер ететіні анықталған, олардың 
ішіндегі ең бастысы оны тасымалдау мерзімі мен шарттары. Сатып алу жұмыстарын ҥйлес-
тіру ресурстармен қамтамасыз ету процесінде және жеткізілімдерді бақылау арқылы жҥзеге 
асырылады. Негізгі міндет – тұтынушылардың ӛтінімдері толық қанағаттандырылған кезде 
белгілі бір кезеңге ӛнімдерді қайта ӛңдеу мҥмкіндігімен сақтау сыйымдылықтарының 
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сәйкестігі. Қортындылар – ӛңірлерде кӛлік-логистикалық жҥйелер желісін қалыптастыру 
Қазақстан экономикасының ӛсуі ҥшін қажеттілік болып табылады және қосымша жҥк 
ағындарын, инвестицияларды тартуға, жаңа жұмыс орындарын құруға қабілетті. 
 
Abstract. The goal – ways to improve the work of agricultural transport, taking into account the 
dynamic characteristics: freight turnover, transportation distance along the routes. Methods – 
comparative, system analysis, mathematical modeling. Results – economic and mathematical 
model of transport services and creation of  optimal variant of organization of transportation 
operations are presented, which will reduce their cost in agro-industrial complex, reduce raw 
material costs, increase the efficiency of transport operation, maximize the use of storage space 
parameters and guarantee the necessary conditions for saving, reduce supplies costs and 
maximize inventory turnover. The technique of constructing a structural economic model for 
forecasting the volume of financial receipts from transportation of goods is considered. The 
logistics process is shown, which is coordinating the activities of purchasing service of 
enterprises, warehouse services, and production. Regularities are revealed that take into account 
the control over the receipt of stocks and  supply of goods, rhythm of processing cargo flows. 
Approaches to the provision of transport operations with  definition of the main economic and 
organizational principles and features are proposed. It has been established that the quality and 
initial cost of agricultural products are influenced by various factors, the most important of which 
is the timing and conditions of its transportation. Procurement coordination is carried out in the 
process of supplying resources and with the help of supply control. The main task is to match 
storage capacities with the possibility of processing products for a given period with full 
satisfaction of consumer requests. Conclusions – the formation of a network of transport and 
logistics systems in the regions is needed for the growth of economy of Kazakhstan and can 
attract additional cargo flows, investments, and create new jobs. 
 
Аннотация. Цель – пути совершенствования работы сельскохозяйственного транспорта с 
учетом динамических характеристик: грузооборот, дальность перевозок по маршрутам сле-
дования. Методы – сравнительный, системного анализа, математического моделирования. 
Результаты – представлена экономико-математическая модель транспортного обслужива-
ния и создания оптимального варианта организации операций транспортировки, что позво-
лит снизить их себестоимость в агропромышленном комплексе, сократить затраты на 
сырье, повысить эффективность эксплуатации транспорта, максимально использовать па-
раметры складских помещений и гарантировать необходимые условия экономии, умень-
шить время сбережения припасов и максимизировать оборот склада. Рассмотрена мето-
дика построения структурной экономической модели прогнозирования объемов финан-
совых поступлений от перевозки грузов. Показан логистический процесс, координирующий 
деятельность закупочной службы предприятий, складских служб, производства. Выявлены 
закономерности, учитывающие контроль за поступлением запасов и подачей товаров, рит-
мичность обработки грузопотоков. Предложены подходы к обеспечению транспортных 
работ с определением основных экономических и организационных принципов и особен-
ностей. Установлено, что на качество и первоначальную стоимость сельскохозяйственной 
продукции влияют различные факторы, важнейший из которых – сроки и условия ее тран-
спортирования. Координация закупочных работ выполняется в процессе снабжения ресур-
сами и с помощью контроля поставок. Главная задача – соответствие емкостей складирова-
ния с возможностью переработки продуктов на заданный период при полном удовлетворе-
нии заявок потребителей. Выводы – формирование в регионах сети транспортно-логисти-
ческих систем является необходимостью для роста экономики Казахстана и способно 
привлечь дополнительные грузовые потоки, инвестиции, создать новые рабочие места. 
 
Тҥйінді сӛздер: агроӛнеркәсіптік кешен, кӛлік жҥйесі, логистика, ӛңіраралық кооперация, 
салалық, ӛңірлік кластерлер, пайдалану және қызмет кӛрсету тиімділігі, қызметтерге 
сұраныс. 
 
Key words: agro-industrial complex, transport system, logistics, interregional cooperation, 
industry, regional clusters, efficiency of operation and maintenance, demand for services. 
 
Ключевые слова: агропромышленный комплекс, транспортная система, логистика, межре-
гиональная кооперация, отраслевые, региональные кластеры, эффективность эксплуата-
ции и обслуживания, спрос на услуги. 
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Кіріспе. Бүгінгі таңда ауыл шаруашы-
лық кәсіпорындарының қаржы-шаруашы-
лық қызметінің нәтижелерін талдау рента-
бельділіктің төмен деңгейін көрсетеді [1,2].  
Бұл осы саланың ерекшелігі мен бағаның 
өсуіне байланысты ауыл шаруашылығы 
өнімдерінің әсіресе соңғы жылдары күрт 
өсуіне алып келді. Мысалы шикізат құнының 
үлесі дайын өнімнің өзіндік құнының құрылы-
мы 2020 жылы жалпы сала бойынша 72,9%-
ды (2019 жылы ол 63%-ды) құрады.  

Алайда, Қазақстан Республикасы Ста-
тистика агенттігінің хабарлауынша, соңғы 
үш-төрт жылда тамақ өнеркәсібі кәсіпорын-
дарындағы өндірістің тұрақты өсімі байқа-
лады. Бірақ мұнда көптеген шатасулар, 
ұғымдар мен құндылықтардың белгісіздігі 
болады. Осы тұрғыда Қазақстан ауыл ша-
руашылық саласының көліктермен тасы-
малдау тізбегінің тиімділігіне қаншалықты 
тәуелді екенін анықтап көрелік. 

Қазіргі уақытта аймақаралық коопера-
ция тетіктерін әзірлеу, өнімді өндіру және 
қайта өңдеу жөніндегі кәсіпорындарды тік 
және көлденең интеграциялау, оларды қо-
сылған құн тізбегі бойынша біріктіру, са-
лалық және өңірлік кластерлерді қалып-
тастыру бойынша жұмыс жүргізілуде [3,4,5]. 
Сондықтан көлік шығындарын және ши-
кізаттың өзіндік құнын азайтуға мүмкіндік 
беретін, сондай-ақ автомобильдерді пайда-
лану мен пайдалану тиімділігін арттыратын 
көлік жұмыстарын ұйымдастырудың оңтай-
лы нұсқасын әзірлеу өзекті және уақтылы 
болып табылады [6,7].  

Бірақ нарықтық экономикаға көшудің 
нақты жолдарының теориялық және прак-
тикалық дамымауы көбінесе экономикалық 
құлдырау тенденциясын жеңудің алғашқы 
әрекеттерінің сәтсіздігін анықтайды. Бірың-
ғай логикалық жүйеге байланысты болжам-
дарды экономикалық-математикалық мо-
дельдер арқылы алуға болады [8]. Соны-
мен қатар, автомобиль көлігі қызметіне 
сұраныс көлемін модельдеу автокөлік кә-
сіпорындарының жүк ағындарының схема-
сына негізделген көп факторлы экономет-
рикалық модельдерді құру арқылы регрес-
сиялық талдау әдістерін қолдана отырып 
жүзеге асырылуы мүмкін. Көлік құралдары 
жұмысының түпкілікті нәтижесін (жалпы кі-
рісті) болжау үшін перспективалық жоспар-
ға тасымалдау көлемін анықтау қажет [9].  

Зерттеу материалдары мен әдістері. 
Бұл тақырыпты зерттеу барысында ше-
телдік және отандық ғалым-экономистердің 
өндірістік ауыл шаруашылық әлеуетін 
дамыту ерекшеліктері, осы салада көлік 
жүйесін қолдану туралы ғылыми еңбектері 

доктриналық-әдістемелік қамтамасыз ету 
ретінде пайдаланылды. 

Авторлар өздерінің жаңартулары мен 
зерттеудің әдіснамалық есептерінде қолда-
нуды анықтау үшін салыстырмалы әдістер-
ді, қазіргі экономиканың негізгі аспектілерін 
сипаттайтын жүйелі талдауды және мате-
матикалық модельдеу әдістерін 
қолданады. 

Ол отандық және шетелдік басылым-
дардың ғылыми зерттеулерінің, ғылыми-
теориялық, ғылыми-практикалық конферен-
циялардың, салалық материалдардың, 
мемлекеттік бағдарламалардың, ауыл ша-
руашылығының автомобиль жүйесі туралы 
мерзімді басылымдардың мәліметтер ба-
засы ретінде қолданылады. 

Зерттеу әдістері ғылыми бағыттар мен 
экстракция, индукция және өңдеу әдістерін 
қамтыды. Жалпыұлттық әдістер мен әдіс-
терді қолдануға негізделген теориялық 
ережелерді негіздеу, талдау және синтез-
деу әдістері, жүйелі және жан-жақты әдіс-
тер, әлеуетті интернет-желіні пайдаланған 
ресми статистикалық және ақпараттық 
материалдардан басқа, жеке бақылаулар 
мен ғылыми және практикалық әрекет-
тердің нәтижелері пайдаланылды. 

Нәтижелер және оларды талқылау. 
Экономикалық модель автомобиль көлігі 
қызметіне сұраныс пен оны анықтайтын  
факторлар арасында сандық байланыс  құ-
ру болып табылады [10]. Автомобиль көлігі 
қызметіне сұраныс көлемін айқындайтын 
негізгі факторларға t-ші жылы u бағытына 

кіру пункттері тиесілі жүк алушылармен Т
R

U   

тауар айналымының жалпы көлемін, R
R

U (t)  

жүк айналымының шамасын және u бағыт-

тары бойынша L
R

U (t) жүк тасымалдарының 

орташа қашықтығын жатқызуға болады.  
Демек, 
 

  Q
R

U  (t) =F(T
R

U  (t), R
R

U  (t), L
R

U  (t))    (1) 

 

мұндағы: 

Q
R

U  (t) – u бағытымен жүктің АТП 

тасымалына сұраныс көлемі уақыт кезеңі t; 

Т
R

U  – кіру пункттеріне тиесілі жүк алушы-

лармен тауар айналымының жалпы көлемі; 

R
R

U  (t) – t-ші кезеңдегі u бағытындағы  

жүк  айналымының  шамасы; 

L
R

U  (t) – t-ші жылы бағытта жүк тасы-

малдаудың орташа қашықтығы. 
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Ақпарат ретінде ішкі сауданың көлемі 
мен құрылымы, жүк айналымы және ба-
ғыттар бойынша жүк тасымалдау ауқымы 
туралы динамикалық қатарлар қолданы-
лады. Басқаруда болжамды бағалауды алу 
үшін есептік кезеңнің әрбір t-ші жылы үшін 
зерттелетін факторлардың мәндері  қарас-
тырылады.  

Сондықтан модельдің қолданбалы 
мүмкіндігінің кейбір шектеулерін атап өткен 
жөн, мысалы, нарықтық экономикадағы ба-
ғаның күрт өзгеруі, ірі сауда-экономикалық 
топтардың құрылуы және басқа да сапалы 
өзгерістер. Мұндай өзгерістер трендтерді 
қарапайым экстраполяциялау идеясына 
негізделген әдісті қолдануды күрт шектейді 
және зерттелген жүйелердің даму проце-
сінде орын алатын сапалық өзгерістердің 
болжамды модельдерін көрсетуді талап 
етеді. Модельдердегі осы өзгерістерді ес-
керу үшін бейімделу қасиеттері бар және 
инерция әсерінің төмендеуін ескеруге мүм-
кіндік беретін арнайы механизм  қарас-
тырылуы  керек. 

Тасымалданатын жүктердің түрлері 
мен бағыттары бойынша сараланған авто-
көліктер қызметіне сұраныстың болжамды 
көлемінің негізінде жекелеген көлік құ-
ралдарының жұмыс көлемі болжанады. 
Есептік кезеңнің әрбір жылы үшін есептік 
кезеңнің t-ші жылында i типті көлік құ-
ралдарымен игерілуі мүмкін болжамды  жүк  
ағынының  үлесін  анықтау  қажет. 

t -ші жылы i типті көлік құралдарының 
жылдық тасымалдау қабілеті: 

 

Qi (t)= [diu (t) Qu (t)]               (2) 
 

мұндағы: 
Qi (t) – t-ші жылы i типті көлік құрал-

дарының тасымалдау қабілеті; 
diu(t) – t-ші жылы i типті көлік құрал-

дарымен игерілетін u бағыты бойынша жүк 
ағынының үлесі. 

Өз кезегінде 
 

diu (t) = doiu (1- bj (t))             (3) 
 
diu (t) – t-ші жылы i типті көлік 

құралымен игерілген u бағыты бойынша 
жүк ағындарының  нақты  үлесі; 

doiu – тозу салдарынан t-ші жылы i типті 
көлік құралдары өнімділігінің төмендеу 
пайызы. 

Демек, тозу нәтижесінде есептік ке-
зеңде өнімділігі төмендейтін жекелеген кө-
лік құралдарының жұмыс көлемін болжау 
үшін Т кезеңіне жататын әрбір көлік құрал-
дарын техникалық пайдалану коэффи-

циенті - Кж үшін осы төмендеу дәрежесін 
бағалау қажет. 

Кж шамасын модельдеу регирссиялық 
талдау көмегімен жүзеге асырылуы мүмкін. 
t-ші жылы i типті көлік құралдарын техни-
калық пайдалану коэффициентін техника-
лық пайдаланудың  негізгі көрсеткіштерінің 
функциясы ретінде қарастырамыз: 

 
Кжtj = (Хtij )                     (4) 

мұндағы:  
Хtij – t-ші жылы i типті көлік құрал-

дарының техникалық пайдаланылуын си-
паттайтын j-ші көрсеткіштің мәні. 

Осылайша, Хtij - компоненттері көлік 
құралдарының техникалық жай-күйі болып 
табылатын техникалық пайдаланудың не-
гізгі көрсеткіштерінің векторы-жалпы қабыл-
данған 5 балдық бағалау жүйесі бойынша, 
бағаланатын көлік құралдары мен көлік 
жабдықтарының физикалық тозу және 
ескіру дәрежесі не тозу коэффициенті, 
техникалық жүрістің жылдам есептелуін 
пайдалану коэффициенті және т.б. 

Тозудың салдарынан көлік құралдары 
өнімділігінің төмендеуін бағалай отырып, 
біз автокөлік кәсіпорындарының қызметте-
ріне сұраныстың болжамды көлеміне сүй-
еніп, t-ші жылы талданатын көлік құра-
лымен игерілуі мүмкін жүк ағындарының 
үлесін есептейміз [11].  

Баяндалған жүйе бойынша алынған 
жекелеген көлік құралдары үшін жұмыс кө-
лемін болжамды бағалау, көлік құралдары 
жұмысының түпкілікті нәтижесін, оны одан 
әрі пайдаланудың орындылығын негіздеу 
кезінде болжау үшін пайдаланылуы мүмкін. 
Автомобиль кәсіпорындарының экономи-
калық қызметін талдау негізінде қаржы 
түсімдерінің негізгі сомасы жүк тасыма-
лынан алынды деп болжауға болады. 

Кәсіпорынның қаржыдай түсімдер жүй-
есінің жалпы моделін келесідей ұсынуға 
болады: 

 

Mtr =Мпг + Мпзг +Мгр,     (5) 
 

мұндағы: 
Мtr – жалпы кәсіпорын бойынша қаржы 

түсімдерін болжау моделі; 
Мпг - қала ішінде тасымалдаудан түсе-

тін түсімдерді болжамдаудың модельдері; 
Мпзг – қала сыртындағы пункттерден 

тасымалдаудан түсетін түсімдерді болжам-
дау модельдері; 

Мгр – басқа да жүктерді тасымалдау-
дан күтілетін түсімдерін болжау модельдері. 

Осыған сәйкес жүктерді тасымалдау-
дан түскен таза қаржылай түсімдерді бол-
жау моделінің жалпы түрін ұсынамыз: 
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Sжүк(t)=[Pорсал(t),Cорқұны,Cамрт(t),Cжжм,Cеж] (6) 
 

мұндағы: 
Sжүк(t)  – жүктерді тасымалдаудан 

түсетін таза ақшалай түсімдердің көлемі; 
Pорсал(t) – тасымалданатын жүктердің 

орташа салмағы;  
Cорқұны – жүктерді  тасымалдаудың ор-

таша құны;  
Cамрт(t) – амортизациялық аударым-

дардың орташа сомасы; 
Cжжм – жанар-жағармай материалда-

рына арналған шығыстар, (бензин); 
Cеж  – жүргізушілерге еңбекақы төлеу. 
Осылайша, біз зерттелетін кешенді си-

паттайтын көрсеткіштер жүйесін анықта-
дық. Болашақта таза қаржы түсімдерінің 
көлемін болжаудың практикалық модель-
дерін немесе құрылымдық экономикалық 
модельдерді құру қажет. 

Құрылымдық экономикалық модельдер 
– бұл уақыт салдары ретінде ұсынылған 
модельделген айнымалы және уақыт сал-
дары ретінде ұсынылған экономикалық көр-
сеткіштердің белгілі бір жиынтығы арасын-
дағы байланысты анықтайтын стохастика-
лық теңдеулер. Бұл тәсілдің негізгі идеясы 
– болжамды құру қажет уақыт қатарының 
динамикасы бізде бар басқа айнымалы-
лардың мінез-құлқына байланысты болуы 
мүмкін.  

Құрылымдық модельде белгілі бір мо-
дельделген санаттардың қаржыдай түсім-
дерінің динамикасы белгілі бір түсіндірме 
немесе тәуелсіз айнымалылар жиынтығы-
нан функция түрінде ұсынылады. Құры-
лымдық модельдерді қолданған кезде тәу-
елді және тәуелсіз айнымалылар арасында 
себеп-салдарлық қатынастардың болуы 
анық болжанады: тәуелсіз айнымалылар 
өзгерген кезде тәуелді де өзгереді. Себеп-
салдарлық қатынастардың бағыты тәуелсіз 
айнымалылардан тәуелді айнымалыға өтуі 
керек. Мұндай интерпретация сапалы, ма-
ғыналы ойларға негізделген түсіндірме ай-
нымалыларды таңдауға мүмкіндік береді. 

Бірақ құрылымдық модельдердің бол-
жау кезінде қолданудың көптеген артықшы-
лықтары бар. Олар күтпеген, таза кездей-
соқ болып көрінетін айнымалыларды мо-
дельдеу кезінде де өте жақсы нәтижелерге 
қол жеткізуге мүмкіндік береді. 

Жалпы алғанда, құрылымдық модель 
келесідей жазылады: 

 

yt =bo + bi Хt1 + b2 Хt2 +…+Ut       (7) 
 

мұндағы: 

yt – уақыт моментіндегі модельденген 
айнымалының мәні t; 

bi – модель параметрлері; 
Х ti  – түсіндірме  айнымалылар. 
Жүктерді тасымалдаудан түскен таза 

қаржы түсімдерінің көлемін болжаудың 
құрылымдық экономикалық моделін құру 
үшін тәуелсіз айнымалылар ретінде  бас-
тапқыда былайша  іріктелді: 

– тасымалданатын жүктердің орташа 
салмағы; 

– жүктерді тасымалдаудың орташа құны; 
– амортизациялық аударымдардың ор-

таша сомасы; 
– бензин шығындары; 
– жүргізушілерге еңбекақы төлеу. 
Осы айнымалылар бойынша құру нә-

тижесінде жүктерді тасымалдаудан түсетін 
таза ақша түсімдерінің көлемін болжау 
моделі қайтадан жақсы нәтиже бермеді, 
соның салдарынан жаңа айнымалы-жүк 
тасымалдаудан түсетін табыстың орташа 
деңгейін (Дорд)  анықтау  мақсатында  мына 
теңдеу ұсынылады: 

 

Дорд=(Рорс(t) Сорқұны)–(Самрт(t) + Сжжм) (8) 
 

мұндағы: 
Дорд – жүк тасымалдарынан түсетін 

табыстың орташа деңгейі; 
Рорс(t) – тасымалданатын жүктердің ор-

таша салмағы; 
Сорқұны – жүктерді тасымалдаудың ор-

таша құны; 
Самрт(t) – амортизациялық аударым-

дардың орташа сомасы; 
Сжжм – жанар-жағар майлар (бензин)  

шығындары. 
Тұрақты жұмыс істейтін көлік жүйесін 

шешпес және ұйымдастырмас бұрын, ол 
тасымалдаушыға де, жүкті немесе өнімді 
алушыға да пайдалы болатындай етіп жа-
салуы керек. Біздің жағдайда жүк өндіруші 
ауыл шаруашылығы өнімдерін өндірушілер, 
фермерлік және шаруа қожалықтары бо-
лып табылады, ал жүкті алушы немесе тұ-
тынушы орталықтар немесе қалалық және 
республиканың басқа өңірлерінде өнімді 
бөлшек және көтерме сатуға арналған қай-
та өңдеу зауыты, арнайы көкөніс қойма-
лары және сауда желілері бар қайта өңдеу 
зауыты болып табылады. 

Осы себептермен зауыттағы логисти-
калық процесс технологиялық процестер 
бірталай мөлшерде ауқымды  және белгілі 
қажеттіліктерді қамтиды: қормен қамтама-
сыздандыру, тапсырыстарды бақылау, жүк-
терді түсіру, сонымен қатар оларды қабыл-
дау, қоймаішілік тасымал жасау және жүк-
терді алмастырып тиеу, жүктерді қоймалау 
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және сақтау, жинақтау (тапсырыс беру-
шілердің тапсырыстары және жөнелту, 
тапсырыстарды тасымалдау және экспеди-
циялау), бос тасымалдаушыларды жинау 
және жеткізу, тапсырыстардың орында-
луына бақылау жасау, қойманы ақпараттық 
қызметпен қамтамасыздандыру, сонымен 
қатар тұтынушыларға қызмет көрсету 
қажеттіліктерін орындау [12].  

Логистикалық процестің барлық бөлік-
терінің жұмыс істеуі өзара байланыста 
және де өзара тәуелділікте қарастырылып 
отыруы қажет. Осы қадам қойма қыз-
меттерінің қызметін нақты үйлестіруге ғана 
мүмкіндік бермейді, ол қоймадағы жүк-
тердің қозғалысын ең аз шығынмен жос-
парлау және бақылау үшін негіз болып 
табылады. Шартты түрде барлық процесті 
үш бөлікке бөліп қарастырсақ болады: 

– сатып алу қызметін үйлестіруге ба-
ғытта жасалған операциялар;  

– жүктерді өңдеумен және құжаттама-
мен тікелей байланысты операциялар; 

– сату қызметін үйлестіруге бағыттал-
ған операциялар. 

Сатып алу қызметін үйлестіру қорлар-
мен жабдықтау жөніндегі операцияларды 
өткізу барысында және тапсырыстардың 
жүргізілуін бақылау арқылы жүзеге асыры-
лады. Қорлармен жабдықтаудың жалпы 
мақсаты қолданушылардың тапсырыстары 
толық мөлшерде жүзеге асырылып, қана-
ғаттандырылған кезде қойманы осы кезге 
қайта өңдеу мүмкіндіктеріне сәйкес тауар-
мен (немесе материалмен) қамтамасыз-
дандырудан тұрады. Осыдан шығатын түй-
ін, қорларды сатып алу, сонымен қатар 
олардың қажеттілігін анықтау, сату қызме-
тімен және қойманың қолда бар қуатымен 
келісімділік жіне үйлесімділік арқылы жү-
зеге асырылуы тиіс. 

Қорлардың түсуі мен тауарлардың бе-
рілуін есепке алу және бақылау жүк ағын-
дарын өңдеу ырғағына, қойманың қолда 
бар мөлшерін барынша енгізуге және үнем-
деудің қажетті жағдайларына кепілдік беру-
ге, керек-жарақтарды үнемдеу уақытын 
азайтуға және қойманың айналымын ба-
рынша арттыруға мүмкіндік береді. 

 Ішкі логистикалық процестерді шешіп, 
тиімділікті арттырғаннан кейін көлік жұмыс-
тарының оңтайлы нұсқасын ұйымдастыру. 
Себебі компаниялардың қаржылық төлем 
қабілеттілігі келесі факторларға байланысты: 

 

.  затпрк ССД              (9)              

 
немесе 

 

 реалтрбазтрзппК ССССССД    (10) 

 

мұндағы: 
ДК  – компанияның  күтілетін  кірісі, тг; 

 прС – барлық өнімдерді сатудан алын-

ған сома, тг; 

 затС – компания шығындары сомасы, тг; 

 зппС – қабылдау пункттерін ұйымдас-

тыру үшін пайдаланылған шығындар ,тг; 

 трС
 

– базаға дейін көлік шығыста-

рының сомасы, тг; 

 трС
 
– базадан дайын өнімді тұтыну-

шыларға дейін көлік шығыстарының со-
масы, тг; 

 бС – базадағы барлық өндірістік және 

логистикалық жобаларды ұйымдастыру 
үшін  шығындар сомасы, тг; 

 рескС
 
– бөлшек сауда ұйымдары үшін 

өнімдердің сомасы, шығындары, тг.  
Негізгі көрсеткіш, көлемі мен құнына 

байланысты дайын өнімді сатудан түскен 
қаржы мөлшері. Ал сатудың жоғары  құны 
өнімнің сапасына байланысты. 

Қорытынды.  
1. Ауыл шаруашылық өнімдерінің са-

пасы мен өзіндік құнына әртүрлі факторлар 
әсер етеді, бірақ маңызды факторлардың 
бірі – өнімді тасымалдау мерзімі мен шарт-
тары. Көлік жүйесі тасымалдауының нақты 
ұйымдастырылуымен байланыс ретінде 
өнімнің сапасы мен құнына ғана емес, со-
нымен қатар тұтынушылардың тұрақтылы-
ғы мен тұрақтылығына да әсер етуі мүмкін. 

2. Сатып алу жұмыстарын үйлестіру 
қорлармен жабдықтау жөніндегі операция-
лар кезінде және жеткізілімдердің жүргізі-
луін бақылау көмегімен орындалады.  

3. Қорлармен қамтамасыз етудің басты 
міндеті – сатып алушылардың өтінімдері 
толығымен қанағаттандырылған кезде қой-
маны өніммен (немесе материалмен) осы 
кезеңге қайта өңдеу ықтималдығымен келі-
су. Осының салдарынан жабдықты сатып 
алу қажеттілігін анықтау сату қызметімен 
және қойманың қолда бар қуаттарымен 
толық үйлесімді түрде жүргізілуі керек.  

4. Сондықтан ұсынылған жұмыста не-
гізгі экономикалық және ұйымдастырушы-
лық принциптер мен ерекшеліктерді анық-
тай отырып, көлік жұмыстарын тиімді ұйым-
дастыру амалдары ұсынылады. 
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