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Аннотация. Полноценное обеспечение продовольствием населения регионов страны явля-
ется одной из главных целей устойчивого экономического роста. Однако выполнение этих 
задач затруднено на территориях с неблагоприятными природно-климатическими услови-
ями для ведения сельского хозяйства, в которых возрастает зависимость от импорта про-
дуктов питания, что при нестабильной геополитической и экономической ситуации создает 
большие риски.  Решение проблемы видится в активизации межрегионального обмена путем 
расширения сети транспортной инфраструктуры. Цель - на основе изучения уровня продо-
вольственной самообеспеченности областей Западного Казахстана и потенциала  транспорт-
ных коммуникаций разработать рекомендации по интенсификации межрегиональных пере-
возок социально важных  продуктов, показать степень самодостаточности по объемам со-
циально-релевантных товаров, резервам и тенденциям развития транспортно-логистичес-
кого комплекса, влияние  эффективно функционирующих транспортных коридоров на пока-
затели продовольственной автономности, обосновать предложения по дальнейшему совер-
шенствованию дорожного-транспортных сооружений для повышения  обеспеченности За-
падного региона республики продукцией, важной для социальной сферы. Методы – логичес-
кого анализа и обобщения выявили принципы оценки продовольственной независимости, 
корреляционный – для определения ее взаимообусловленности со с уровнем развитости 
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транспортной сети, экспертный опрос обозначил урегулирование вопросов экономической 
стабильности, экономико-статистический определил различия в транспортной доступности. 
Результаты - доказана высокая степень корреляции достаточности социально-значимого 
продовольствия и модернизации дорожной инфраструктуры, аргументированы референции 
по дальнейшему ее реформированию и улучшению снабжения Западного Казахстана обще-
ственно-ценными продуктами питания. Выводы - авторы констатируют необходимость оп-
тимизации тарифной политики путем дифференциации тарифов на транспортировку продук-
тов, играющих социальную роль, а также создания благоприятного инвестиционного климата 
для обновления транспортной инфраструктуры (увеличение скорости движения грузов, 
предсказуемость сроков доставки, надежность транспортных связей). 
 
Аңдатпа. Ел өңірлерінің халқын азық түлікпен толыққанды қамтамасыз ету орнықты 
экономикалық өсудің басты мақсаттарының бірі болып табылады. Алайда, бұл міндеттерді 
орындау Ауыл шаруашылығы үшін қолайсыз табиғи-климаттық жағдайлары бар аумақтарда 
қиын, онда азық-түлік импортына тәуелділік артады, бұл тұрақсыз геосаяси және 
экономикалық жағдайда үлкен тәуекелдер тудырады. Мәселенің шешімі көлік 
инфрақұрылымы желісін кеңейту арқылы өңіраралық алмасуды жандандыруда көрінеді. 
Мақсаты - Батыс Қазақстан облыстарының азық-түлікпен өзін-өзі қамтамасыз ету деңгейін 
және көлік коммуникацияларының әлеуетін зерделеу негізінде әлеуметтік маңызды 
өнімдерді өңіраралық тасымалдауды қарқындату бойынша ұсынымдар әзірлеу, әлеуметтік-
релевантты тауарлардың көлемі, көлік-логистикалық кешеннің резервтері мен даму 
тенденциялары, тиімді жұмыс істейтін көлік дәліздерінің азық-түлік дербестігі 
көрсеткіштеріне әсері бойынша Өзін-өзі қамтамасыз ету дәрежесін көрсету, республиканың 
батыс өңірінің әлеуметтік сала үшін маңызды өніммен қамтамасыз етілуін арттыру үшін жол-
көлік құрылыстарын одан әрі жетілдіру жөніндегі ұсыныстарды негіздеу. Әдістері – 
логикалық талдау және жалпылау азық - түлік тәуелсіздігін бағалау принциптерін анықтады, 
корреляциялық-оның көлік желісінің даму деңгейімен өзара тәуелділігін анықтау үшін 
сараптамалық сауалнама экономикалық тұрақтылық мәселелерін реттеуді белгіледі, 
экономикалық және статистикалық көлікке қол жетімділіктегі айырмашылықтарды 
анықтады. Нәтижелер - әлеуметтік маңызы бар азық-түліктің жеткіліктілігі мен жол 
инфрақұрылымын жаңғыртудың жоғары корреляция дәрежесі дәлелденді, оны одан әрі 
реформалау және Батыс Қазақстанды қоғамдық-құнды азық-түлікпен қамтамасыз етуді 
жақсарту жөніндегі референттер дәлелденген. Қорытындылар - авторлар әлеуметтік рөл 
атқаратын өнімдерді тасымалдауға арналған тарифтерді саралау, сондай-ақ көлік 
инфрақұрылымын жаңарту үшін қолайлы инвестициялық ахуал жасау (жүктердің қозғалыс 
жылдамдығын арттыру, жеткізу мерзімдерінің болжамдылығы, көлік байланыстарының 
сенімділігі) арқылы тарифтік саясатты оңтайландыру қажеттігін айтады. 
 
Abstract. Ensuring adequate food supply for the population in various regions of the country is one 
of the key goals of sustainable economic growth. However, achieving this is challenging in areas 
with unfavorable natural and climatic conditions for agriculture, where dependence on imported 
food increases – a significant risk amid unstable geopolitical and economic conditions. The 
solution lies in stimulating interregional exchange by expanding the transport infrastructure 
network. The goal is to develop recommendations for intensifying interregional transportation of 
socially important food products, based on a study of the level of food self-sufficiency in the regions 
of Western Kazakhstan and the potential of transport communication systems. The article also aims 
to demonstrate the degree of self-sufficiency in terms of volumes of socially relevant goods, 
reserves and development trends in the transport and logistics complex, the impact of efficiently 
functioning transport corridors on food autonomy indicators, and to substantiate proposals for 
further improvement of road and transport facilities to enhance the supply of socially significant 
goods in the western region of the republic. Methods – logical analysis and generalization were 
used to identify the principles of assessing food independence; correlation analysis was applied to 
determine its interdependence with the development level of the transport network; an expert 
survey addressed the regulation of economic stability issues; the economic-statistical method 
revealed differences in transport accessibility. Results – a high correlation was established 
between the adequacy of socially important food supplies and the modernization of road 
infrastructure. Proposals for its further reform and improved supply of socially valuable food 
products to Western Kazakhstan were substantiated. Conclusions – the authors stress the need to 
optimize tariff policy through differentiated transportation tariffs for socially significant goods, and 
to create a favorable investment climate for the renewal of transport infrastructure (increasing 
freight speed, delivery time predictability, and transport link reliability). 
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Введение  
Исследование взглядов учёных и прак-

тиков показало, что решение проблемы про-
довольственной безопасности связано с 
развитием сельскохозяйственного произ-
водства, переработки сырья, качественного 
хранения продукции и поддержанием ба-
ланса экспорта и импорта. Важным факто-
ром, особенно для стран с разнообразными 
природно-климатическими условиями, яв-
ляется налаживание стабильного межреги-
онального обмена сельхозпродукцией. Ка-
захстан с его территориальной неоднород-
ностью - пример такой страны. Здесь выде-
ляются аграрные, индустриальные и сырье-
вые регионы.  

Особый интерес вызывают удалённые 
от центра нефтегазодобывающие области, 
расположенные в зонах рискованного зем-
леделия или малопригодных для сельского 
хозяйства территориях. К ним относятся об-
ласти Западного Казахстана, ставшие объ-
ектом исследования. В таких регионах, как 
Мангистауская и Атырауская, значительная 
часть продовольствия поступает извне, что 
делает развитие транспортно-логистичес-
кой инфраструктуры ключевым условием 
продовольственной безопасности. Несмот-
ря на наличие работ в области продоволь-
ственной безопасности и аграрного произ-
водства, тема межрегионального товарооб-
мена путем развития транспортной инфра-
структуры в отдалённые нефтегазовые ре-
гионы изучена недостаточно. Настоящее 
исследование заполняет этот пробел. 

Целью статьи является разработка ре-
комендаций по улучшению межрегиональ-
ных поставок социально значимых продук-
тов питания в Западный Казахстан на ос-
нове оценки уровня продовольственной са-
мообеспеченности и состояния транспорт-
ной инфраструктуры. Выдвинуты следую-
щие гипотезы: 

- обеспеченность региона продуктами 
зависит от уровня развития транспортной 
инфраструктуры; 

- наряду с ростом собственного произ-
водства важна инфраструктура для эффек-
тивного товарообмена. 

Для проверки гипотез были поставлены 
задачи: обзор теоретических подходов, 
оценка самообеспеченности, анализ состо-
яния инфраструктуры, выявление взаимо-
связи между этими факторами и разработка 
рекомендаций по её улучшению. Методоло-
гия включала логический и экономико-ста-
тистический анализ, корреляционный метод 
и экспертные опросы. Источниками послу-
жили научные публикации, данные Бюро 
национальной статистики Агентства по 
стратегическому планированию и рефор-
мам Республики Казахстан, перечень соци-
ально значимых товаров и нормативы по-
требления. 

Литературный обзор 
Обеспечение населения достаточным 

объемом продовольственных товаров в 
требуемом ассортименте, гарантирующем 
полноценное питание, является стратеги-
ческой задачей любого государства. Боль-
шую значимость продовольственного обес-
печения людей в каждой стране подтверж-
дают многочисленные научные труды по 
проблеме, в которых отмечаются весьма 
интересные факты, а именно: тесная корре-
ляционная связь недостаточного обеспече-
ния населения продовольствием и уровня 
его психического здоровья (Constantin E.-T., 
Fonseca S.) [1]; большая зависимость уров-
ня образования и социального капитала в 
стране от полноценного питания (Phonvi-
say A., Suruga T., Lucero M.D.) [2]; рост нера-
венства между богатыми и бедными вслед-
ствие низкой продовольственной обеспе-
ченности, торможение экономического раз-
вития страны в условиях снижения уровня 
человеческого капитала в результате уве-
личения численности голодающих людей 
(Giller K. E.) [3].  

В странах с высоким ВВП уровень про-
довольственной обеспеченности, как пра-
вило, высок, тогда как в бедных странах - 
низкий. Однако возможности сельскохозяй-

https://www.researchgate.net/profile/Elena-Teodora-Constantin-2?_tp=eyJjb250ZXh0Ijp7ImZpcnN0UGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIiwicGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIn19
https://www.researchgate.net/profile/Sandra-Fonseca-4?_tp=eyJjb250ZXh0Ijp7ImZpcnN0UGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIiwicGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIn19
https://www.sciencedirect.com/author/7005321356/ken-e-giller
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ственного производства определяются при-
родно-климатическими и территориаль-
ными особенностями. Многие страны не мо-
гут полностью обеспечить себя продоволь-
ствием вследствие неблагоприятных усло-
вий (Baer-Nawrocka A., Sadowski A.; d’Amour 
C. B., Anderson W.) [4, 5]. Более двух третей 
государств мира зависят от импорта продук-
тов питания. Климатические изменения, при-
родные катаклизмы и экстремальные погод-
ные явления усиливают продовольственные 
риски, вызывая рост волатильности мировых 
цен на продукты (Fanzo J. , Davis C.) [6]. 

В таких условиях возрастает значи-
мость развития внутреннего производства и 
рационального межрегионального товаро-
обмена. Эффективность продвижения 
сельхозпродукции от производителя к по-
требителю напрямую зависит от состояния 
транспортно-логистической инфраструкту-
ры: от закупа и хранения до переработки и 
доставки. Развитая транспортная система 
способствует продовольственной безопас-
ности, обеспечивая доступность продуктов, 
рост агросектора, снижение потерь и за-
трат. Хорошая дорожная сеть оптимизирует 
логистику, снижает стоимость доставки и ко-
нечную цену продукции. Напротив, сла-бая 
инфраструктура приводит к росту цен и сни-
жению конкурентоспособности.  

По оценкам, до 70% стоимости товара 
формируется в процессе его продвижения, 
а эффективное управление логистикой мо-
жет увеличить выручку на 11% (Ayodele 
D.V., Oluwagbenga M.) [7]. Для Казахстана с 
его обширной территорией и удалёнными 
регионами особенно важно учитывать как 
физическую, так и экономическую доступ-
ность продовольствия. Оценка и оптимиза-
ция межрегиональных поставок по стоимо-
сти и срокам — ключ к повышению продо-
вольственной обеспеченности и устойчи-
вому развитию. 

Материалы и методы 
На основе сравнительного анализа су-

ществующих методик, включая подход FAO 
(Takahashi G.) [8], авторы разработали соб-
ственный метод оценки продовольственной 
самообеспеченности. Выбор базируется на 
таких критериях, как популярность, просто-
та, точность расчётов и доступность стати-
стических данных. Предлагаемая методика 
позволяет оценивать самообеспеченность 
по отдельным товарным группам с исполь-
зованием формулы: 

 

             FSSR= 
OP−E

P∗PCCR
,                   (1) 

 

где FSSR - коэффициент продовольствен-
ной самообеспеченности;  

OP - собственное производство;  
E – экспорт (export);  
P – численность населения;  
PCCR – норма душевого потребления. 
Оценка транспортной обеспеченности 

проводилась путем расчета коэффициен-
тов по плотности автомобильных и желез-
ных дорог: 

 

       𝐾 =
1

𝑛
∗ ∑

𝐵ᵩᵢ

𝐵ₙᵢ
𝑖
1  ,                          (2) 

 
где Bᵩ, Вni – соответственно фактический и 
нормативный уровень плотности i-го вида 
транспорта. 

В качестве нормативов выступали наи-
лучшие показатели по стране, в частности, 
данные по Северо-Казахстанской области. 
Связь между уровнем продовольственной 
самообеспеченности и транспортной обес-
печенностью анализировалась с примене-
нием корреляционного анализа. 

Результаты 
Оценка продовольственной самообес-

печенности областей Западного Казахста-
на. Республика обладает значительным по-
тенциалом для развития агропромышлен-
ного комплекса, благодаря обширным сель-
хозугодьям (223 млн га), включая 21,8 млн 
га пахотных земель и 85% пастбищ от об-
щей площади угодий (Кайгородцев А.А.) [9].  
Однако даже в благоприятных для сель-
ского хозяйства странах не все земли при-
годны для возделывания. В Казахстане ре-
гионы существенно различаются по при-
родно-климатическим условиям, сельскохо-
зяйственным ресурсам и исторически сло-
жившейся специализации, что влияет как на 
производство продуктов питания, так и на 
их структуру потребления. Поэтому уро-
вень продовольственной самообеспечен-
ности всеми продуктами, и в том числе со-
циально значимыми, был рассчитан по ре-
гионам страны. Расчеты осуществлены по 
авторской методике в соответствии с фор-
мулой (1) (таблица 1). 

Следует отметить, что наибольший ин-
терес для нас представили результаты 
расчетов по областям Западного Казах-
стана, поскольку экономика этих областей 
специализируется на газонефтедобыче. 
Как свидетельствуют приведенные данные, 
самый низкий уровень продовольственной 
самообеспеченности по Западному Казах-
стану и в сравнении со среднереспубликан-
ским показателем наблюдается в газо-неф-
тедобывающих Атырауской и Мангистауской 
областях. Эти области за счет собственного 

https://www.researchgate.net/profile/Jessica-Fanzo?_tp=eyJjb250ZXh0Ijp7ImZpcnN0UGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIiwicGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIn19
https://www.researchgate.net/profile/Claire-Davis-16?_tp=eyJjb250ZXh0Ijp7ImZpcnN0UGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIiwicGFnZSI6InB1YmxpY2F0aW9uIn19
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производства социально значимых продуктов 
обеспечены только мясом и субпродуктами, 

за счет межрегионального товарообмена – 
мукой и макаронными изделиями. 

   
Таблица 1 – Самообеспеченность областей Западного Казахстана наиболее значимыми 
группами продовольствия 

 

Область 
 

Индекс самообеспеченности  
регионов по всем группам 

продовольствия 

Уровень обеспеченности 
социально-значимыми 

продуктами питания 

2016г.  2024г. 2016г. 2024г. 

Актюбинская 61,0 73,0 Средний Высокий 

Атырауская 21,0 52,0 Очень низкий Низкий 

Западно-Казахстанская  58,0 71,0 Средний Высокий 

Мангистауская 40,0 46,0 Низкий Низкий 

В среднем по Республике 
Казахстан 

70,4 76,0 Высокий Высокий 

Примечание: составлена авторами по данным Бюро национальной статистики Агентства по 
стратегическому планированию и реформам Республики Казахстан, 2016-2023гг. 

 

Западно-Казахстанская, Актюбинская и 
Атырауская области в сельском хозяйстве 
специализируются в основном на разведе-
нии крупного рогатого скота, что обуслов-
лено наличием пастбищ.  Это позволило до-
стичь высокого уровня самообеспеченности 
областей говядиной и молоком коровьим, а 
также осуществлять поставки этой продук-
ции на экспорт (Pavlichenko L.M., Baibo-
sunova G., Rysmagambetova A.; Гурьев А.В.; 
Официальный сайт Агентства «24KZ».                    
6 млрд. тенге…) [10, 11, 12].  

Однако эксперты признают слабые сто-
роны, характерные для отрасли животно-
водства в областях Западного Казахстана: 
низкий генетический потенциал животных и, 
как следствие, низкую продуктивность; от-
сутствие современных технологий содержа-
ния, кормления, обеспечивающих высокую 
продуктивность и качество продукции; недо-
статочный уход за здоровьем животных; не-
возможность использования потенциала 
естественных пастбищ в связи с недоступ-
ностью источников воды для животных 
(Кажиахметов С. А., Хазиахметов Р. М.) [13].   

Кроме того, в этих областях отмечается 
низкий уровень переработки молока, что 
обуславливает низкую степень их обеспе-
ченности маслом сливочным и кисломолоч-
ной продукцией. Специалисты объясняют 
такую ситуацию недостатком производст-
венных мощностей; отсутствием достаточ-
ного объема молочного сырья, пригодного 
для глубокой переработки по параметрам 
качества; неразвитостью системы заготов-
ки, первичной обработки, транспортировки, 
хранения и реализации молока. Низкая 
обеспеченность областей Западного Казах-
стана молочной продукцией во многом обу-
словлена высокой долей подсобных хо-
зяйств населения в общем объеме произ-

водства молока (Акимбекова Г.У., Баймуха-
нов А.Б., Каскабаев У.Р.) [14]. Подобная си-
туация характерна для большинства регио-
нов Казахстана. Так, средний показатель 
переработки молока по республике состав-
ляет всего 22,5%. 

В регионе предпринимаются меры по 
развитию переработки молочного сырья. В 
Западно-Казахстанской области реализует-
ся Концепция «Молочный пояс» (2022–
2025гг.), направленная на строительство 
молочнотоварных ферм, поддержку личных 
подсобных хозяйств, увеличение племен-
ного поголовья и повышение загрузки пере-
рабатывающих комплексов. Однако темпы 
развития пока недостаточны для полного са-
мообеспечения мясомолочной продукцией. 

Аналогичное положение отмечено в 
птицеводстве: потребности в курином яйце 
покрываются в Актюбинской и Западно-Ка-
захстанской областях, но объем производ-
ство мяса птицы остается недостаточным. 
Для решения этой проблемы необходимо 
строительство новых птицефабрик. При 
этом по ряду социально значимых продук-
тов (рис, гречка, сахар, подсолнечное мас-
ло) самообеспечение невозможно вследст-
вие объективных причин. Импорт этих това-
ров ведет к росту цен, социальной напря-
женности (особенно в Мангистауской обла-
сти) и усиливает зависимость от внешних 
поставок, создавая риски для продовольст-
венной безопасности страны. Таким обра-
зом, основной проблемой продовольствен-
ного обеспечения областей Западного Ка-
захстана можно назвать недостаточную ре-
ализацию ресурсного потенциала для раз-
вития агропромышленного комплекса 
(АПК), особенно в производстве животно-
водческой продукции.  
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Выход из сложившегося положения ви-
дится в создании и развитии мощностей по 
переработке сельскохозяйственного сырья, 
поставляемого из других регионов страны, 
специализирующихся на его производстве, 
что позволит значительно сократить себе-
стоимость продукции. Здесь ключевым фак-
тором продовольственной обеспеченности 
областей Западного Казахстана является 
развитие транспортно-логистической ин-
фраструктуры для своевременной и ста-
бильной доставки и хранения сельскохозяй-
ственного сырья и готовой продукции, что 
непосредственно влияет на уровень цен. 

Высокая степень обновления тран-
спортной инфраструктуры для поставок 
продовольствия в области Западного Ка-
захстана, часть земель которых относится к 
пустынным или солончаковым - важный 
фактор продовольственного обеспечения, 
который становится крайне необходимым. 
Другими словами, цепочка поставок продо-
вольствия непосредственно связана с уров-
нем развития транспортной сети. 

Оценка уровня развития транспортной 
инфраструктуры в областях Западного Ка-
захстана. В Западно-Казахстанском макро-
регионе, особенно в Мангистауской обла-
сти. Одна из основных проблем продоволь-
ственного обеспечения населения – недо-
статочно интенсивный уровень товарооб-
мена с другими регионами вследствие низ-
ких темпов развития транспортно-логисти-
ческой инфраструктуры.  

Для доказательства предположения о 
том, что увеличению межрегионального то-
варообмена и повышению продовольствен-
ной обеспеченности будет способствовать 
развитие транспортной инфраструктуры, 
была рассчитана корреляционная зависи-
мость между этими факторами. Расчеты ко-
эффициентов корреляции зависимости про-
довольственной обеспеченности (ПС) от 
уровня коэффициента развития транспорт-
ной инфраструктурой (КТИ), рассчитанные 
по данным 2016 и 2020гг., показали умерен-
ную положительную зависимость: 0,579* и 
0,543*. Уровни значимости 0,024 и 0,036, со-
ответствующие требованию p≤0,05, свиде-
тельствуют о вероятности того, что корре-
ляция между двумя переменными действи-
тельно присутствует, она значительна и со-
ставляет 95%. Таким образом, определение 
корреляционной зависимости подтвержда-
ет гипотезу о существенной положительной 
зависимости уровня продовольственной 
обеспеченности от степени развитости 
транспортной инфраструктуры. 

За последние 10 лет в Казахстане пред-
приняты немалые усилия для развития 

транспортно-логической инфраструктуры. 
Например, в 2015г. была утверждена Госу-
дарственная программы инфраструктур-
ного развития «Нұрлы жол» на 2020-2025 
годы, за период реализации которой стало 
очевидно, что она существенно влияет на 
рост ВВП страны. Так, по данным Министер-
ства национальной экономики Республики 
Казахстан, за время реализации госпро-
граммы рост экономики достиг 16%. Отре-
монтировано около 10 тыс. км автодорог 
республиканского значения и 15 тыс. км до-
рог местного значения. По итогам заверше-
ния программы доля автодорог республи-
канского значения в хорошем и удовлетвори-
тельном состоянии доведена до 88% и доля 
дорог местного значения - до 71% (Офици-
альный информационный ресурс…) [15].   

Несмотря на это, проблема транспорт-
ной инфраструктуры для областей Запад-
ного Казахстана остается нерешенной, осо-
бенно для сельских районов, располагаю-
щих дорогами областного и районного зна-
чения, которые относятся преимущест-
венно к четвертой технической категории, 
чаще всего грейдерным или грунтовым, без 
твердого покрытия. Низкое качество таких 
дорог обуславливает быструю амортиза-
цию транспортных средств, повышение за-
трат на топливо, увеличение длительности 
перевозок. Кроме того, с учетом резко-
континентального климата, такие дороги в 
большинстве регионов страны становятся 
непроходными практически от 3 до 6 меся-
цев в год. Согласно данным Государствен-
ной программы инфраструктурного разви-
тия «Нурлы жол» на 2020-2025 годы, 32% 
дорог областного и районного значения 
имеют неудовлетворительное качество. Та-
кая ситуация приводит к росту транспорт-
ных расходов и времени транспортировки, 
что ограничивает доступность продовольст-
вия и препятствует снижению конкурентоспо-
собности сельхозпроизводителей. Для оцен-
ки степени влияния обеспеченности транс-
портной инфраструктурой Западно-Казах-
станского макрорегиона на уровень продо-
вольственного обеспечения использовались 
данные о протяженности автомобильных и 
железнодорожных путей, преимущественно в 
межрегиональном товарообмене.  

Значительная роль в обеспечении меж-
региональных связей республики, особенно 
в вопросах продовольственного обеспече-
ния, принадлежит железнодорожному тран-
спорту, как наиболее эффективному и де-
шевому. Анализ плотности железнодорож-
ных путей более чем за 30-летний период 
(1991-2021гг.) показал, что данная инфра-
структура в областях Западного Казахстана 
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развивалась неравномерно. Так, несмотря 
на значительный рост плотности железных 
дорог по Западно-Казахстанскому макроре-
гиону - с 4,4 до 5,3 км на 1 000 кв. км, или на 
20,5% в анализируемый период, этот пока-
затель остается ниже среднереспубликан-
ской плотности железных дорог (5,77 км на 
1 000 кв. км).  

Улучшение ситуации с уровнем разви-
тия железнодорожной сети в Западно-Ка-
захстанском макрорегионе произошло пре-
имущественно за счет увеличения плот-
ности железных дорог в Актюбинской (на 
59%) и Мангистауской (на 41%) областях. 
Такой значительный рост железнодорож-

ных путей был достигнут за счет строи-
тельства железнодорожных веток Хромтау 
– Алтынсарино, Жем-Жанажол в Актюбин-
ской области и Бейнеу - Жезказган в Ман-
гистауской области.  

По расчетам коэффициентов обеспе-
ченности транспортной инфраструктурой 
отмечен рост в 2 раза по трем областям (Ак-
тюбинская, Атырауская, Мангистауская) 
(таблица 2). Однако низкая плотность же-
лезных дорог в Западно-Казахстанской об-
ласти повлияла на общую оценку обеспе-
ченности транспортной инфраструктурой, 
что сдерживает развитие региона.

 

Таблица 2 - Коэффициенты обеспеченности транспортной инфраструктурой 
 

Область 1990 г. 1995 г. 2000 г. 2005 г. 2010 г. 2015 г. 2020 г. 2024 г. 

Республика  
Казахстан 

0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,7 0,7 

Актюбинская 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,6 0,6 

Атырауская 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 

Западно-Казах-
станская 

0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,4 0,2 0,4 

Мангистауская 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,6 0,6 

В среднем по 
Западному  
Казахстану 

0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,6 

Примечание: рассчитана авторами по формуле (2) по данным Бюро национальной статистики 
Агентства по стратегическому планированию и реформам Республики Казахстан, 2016-2023гг. 

 

В ходе глубинных интервью с предста-
вителями государственных структур, кури-
рующих вопросы торговли в регионах, про-
веденных авторами в период сентябрь-ок-
тябрь 2024г., выявлено, что основная при-
чина отказа от поставок продовольствия из 
других регионов Казахстана – это дальность 
перевозок и высокие транспортные тарифы. 
В результате продовольственные товары 
отечественного производства из регионов с 
высоким экспортным потенциалом оказыва-
ются неконкурентоспособными по сравне-
нию с импортными из сопредельных стран 
именно по уровню цены, вследствие значи-
тельной доли стоимости перевозки.  

Уровень цен на продовольственные то-
вары в Западно-Казахстанском макрореги-
оне безусловно негативно зависит от распо-
ложения от центров областей с высоким 
экспортным потенциалом продовольствия. 
Даже при условии выбора центра поставок 
продовольствия в западный макрорегион по 
критерию наибольшей географической бли-
зости, протяженность автомобильных и же-
лезнодорожных маршрутов, остается весь-
ма значительной (таблица 3). 

Приведенные данные свидетельствуют, 
что автомобильные перевозки продуктов в 

отдаленные регионы занимают очень много 
времени. Например, время в пути до г.Актау 
из г.Атырау занимает до 14 час., а из г.Шым-
кента – основного поставщика фруктов и ово-
щей 35 часов. Следует также учитывать, что 
при поставках скоропортящихся продуктов 
рассматривается возможность уменьшения 
времени перевозок, что особенно актуально 
при отсутствии специально оборудованных 
холодильных контейнеров. 

Другим ярким показателем большой 
протяженности и времени в пути при транс-
портировке продуктов является Павлодар-
ская область, как потенциальный постав-
щик гречки и овощей (картофеля, моркови) 
для областей Западного Казахстана. Так, 
время в пути автомобильным транспортом 
от Павлодара до Актау занимает 39 часов, 
до Атырау – 32 часа, до Актюбинска – 29 ча-
сов, до Уральска – 31 час, т.е. более суток. 
Такое большой период в пути, конечно же, 
повышает цену продуктов. Помимо перево-
зок автомобильным транспортом доставка 
сельхозпродукции и других продуктов в от-
даленные регионы страны, каковыми явля-
ются области Западного Казахстана, воз-
можна железнодорожным транспортом. 
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Таблица 3 - Протяженность маршрутов между областями-потребителями и областями-                               
потенциальными поставщиками и ориентировочное время в пути  
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Автомобильные маршруты 

Город  Актау Атырау Актобе Уральск 

Кызылорда 2 354 29 1 660  21,1 1 056  14,4 1 528 20,8 

Костанай 2 074 26 1 380  18,5    776  11,5 1 247 18 

Павлодар 3 200 39 2 506 32 1 906 25 2 373 31 

Караганда 2 991 37 2 297 30 1 700 23 2 164 31 

Актобе 1 315  15,5    621     7,8 х х   474 7,4 

Уральск 1 398  16,6    511      6,7    474    7,4 х х 

Шымкент 2 819 35 2 124 27  1 520  19,8 1 992 26 

Атырау    906 14 х х     621   7,8   511 6,7 

Железнодорожные маршруты 

Железнодорожные 
станции 

Бейнеу Атырау Актобе Уральск-товарная 

Кызылорда 1 165 144 1 454 168 1 033 120 1 497 168 

Костанай 1 441 168 1 264 144    838   96 1 302 168 

Павлодар 2 406 288 2 270 264 1 844 216 2 308 288 

Караганда-сортировоч-
ная 

1 774 216 2 050 240 1 624 192 2 088 240 

Актобе    786   96    609   72 х х 1 073 120 

Уральск-товарная 1 250 144 1 073 120    464   48 х х 

Шымкент 1 638 192 1 927 240 1 506 192 1 970 240 

Атырау    423   48 х х    609   72 1 073 120 

Примечание: составлена авторами по данным https://www.della.kz/search/; https://www. 
glogist.ru/ site/calculateDist 

 

Протяженность маршрутов между 
большинством ключевых железнодорожных 
станций меньше, чем протяженность авто-
мобильных дорог, но время в пути значи-
тельно увеличивается. К примеру, протя-
женность железнодорожного пути между 
станцией Бейнеу (Мангистауская область) и 
станцией Павлодар почти на 800 км мень-
ше, чем автомобильных дорог, но время в 
пути по железной дороге в 7 раз выше                        
(12 суток против 39 часов). Тем не менее по 
стоимости перевозок в сравнении с автомо-
бильным транспортом более целесообра-
зен выбор железнодорожных поставок, 
даже при увеличении времени в пути в за-
висимости от станции назначения.  

Обсуждение 
Анализ показал, что при выборе марш-

рутов перевозок важно применять логисти-
ческий подход, учитывающий характери-
стики товаров, условия хранения и транс-
портировки, объёмы спроса, цены произво-
дителей и тарифы перевозчиков. Это позво-
ляет минимизировать затраты и потери.                     
В Казахстане слабо развиты мультимодаль-

ные перевозки, сочетающие разные виды 
транспорта. Между Мангистауской и Аты-
рауской областью доставка продуктов осу-
ществляется преимущественно автотранс-
портом, хотя возможно использование внут-
реннего морского маршрута по Каспийскому 
морю. По данным компании Zhebek Lo-
gistics, это направление остаётся недоис-
пользованным (Официальный сайт компа-
нии Zhebe Logistics) [16]. Авторы считают, 
что применение мультимодальных схем с 
включением морского, автомобильного и 
железнодорожного транспорта позволит су-
щественно снизить издержки и повысить 
эффективность поставок продовольствия в 
отдалённые регионы Западного Казахстана 
(рисунок). 

Помимо мультимодальных перевозок, 
значительно сократить время доставки по 
железной дороге из Атырау в Уральск поз-
волило бы строительство новой ветки от 
станции Индерборский до станции Уральск-
Товарная. Это улучшило бы снабжение, 
например, Мангистауской области мясом, 
молоком и овощами, из более благоприят-

https://www.della.kz/search/
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ной для сельского хозяйства Западно-Ка-
захстанской области. Для повышения про-
довольственной безопасности приоритетом 
должно стать развитие эффективных транс-

портных коридоров, которые снижают за-
траты, минимизируют потери и обеспечи-
вают стабильность поставок. 

  

 
                  - Рекомендуемые маршруты ветки логистических путей 
 
Примечание: составлен авторами по данным https://www.u.wikipedia.org/wiki/Казахстанские_ же-

лезные_дороги#/media/ 

Рисунок - Карта железнодорожных сетей Западного Казахстана 
 

Развитие инфраструктуры требует при-
менения логистических подходов, включаю-
щих: оптимизацию процессов товародвиже-
ния; координацию действий всех участни-
ков цепи поставок; улучшение логистичес-
кого сервиса для повышения конкуренто-
способности. 

Заключение 
1. Расчеты показали, что в нефтегазо-

добывающих Атырауской и Мангистауской 
областях вследствие ограниченности числа 
сельхозугодий наблюдается самый низкий 
уровень продовольственной самообеспе-
ченности. Это обстоятельство подтверж-
дает гипотезу о том, что повышению продо-
вольственной обеспеченности будет спо-
собствовать рациональный межрегиональ-
ный товарообмен на основе развитой 
транспортной инфраструктуры. 

2. Для практического использования 
органами управления рекомендуются ав-
торские методические подходы оценки 
уровня продовольственной самообеспечен-
ности и обеспеченности транспортной ин-
фраструктурой. 

3. Исследование подтвердило наличие 
тесной зависимости между уровнем обес-
печенности социально значимыми продук-
тами и развитием транспортной инфра-
структуры в Западном Казахстане. Разви-
тие логистики способствует рациональному 

межрегиональному товарообмену и повы-
шает продовольственную безопасность. 

4. Для решения проблем снабжения и 
снижения зависимости от импорта, осо-
бенно в условиях геополитических вызовов 
предлагаются следующие меры: государст-
венная поддержка перевозок продуктов в 
регионы с низким уровнем собственного 
производства; создание благоприятных ус-
ловий для инвестиций в строительство же-
лезных дорог, улучшение автодорог и раз-
витие мультимодальных перевозок, что од-
новременно снижает издержки и привлека-
тельно для инвесторов; совершенствование 
нормативной базы перевозок, включая диф-
ференциацию тарифов с учётом приоритет-
ности продовольственной безопасности. 

5. Предложенные меры должны носить 
долгосрочный характер, обеспечивая до-
ступность продовольствия в отдалённых 
регионах, снижение цен и сокращение зави-
симости от импорта. 

 Вклад авторов: Тлеубердинова Айжан 
Тохтаровна: общая идея, литературный             
обзор, сбор статистически данных, расчеты 
и интерпретация результатов исследова-
ния, написание текста проведены; Нурла-
нова Наиля Капеновна: анализ и интерпре-
тация результатов исследования, написа-
ние текста, научное редактирование, обос-
нование рекомендаций осуществлены; Аль-
жанова Фарида Газизовна: литературный 
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